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Anzahl der
Unfalle gesamt

22.962 | +2,3%

I,

i

Volkswirtschaftliche
Unfallkosten

289.758.140 &

(der Berechnung liegen die Kostensatze
der Bundesanstalt fur StraBenwesen
(BASt) zugrunde)

Unfallstati

stik 2024

Verkehrsunfalle mit Personenschaden

9%‘5 Anzahl der Gesamtunfalle 1.780 | + 1,1 %
'I' Anzahl der Unfalltoten 71+/- 0%
Anzahl der Schwerverletzten 193 ]-4,5%
®
) Anzahl der Leichtverletzten 1.953[+0,3%

Verkehrsunfalle mit Sachschaden

VU-Sach (EUSKa)  6.175| + 4,6 %

VU-Sach (VUV) 15.007|+1,6 %



Top 3 Unfallursachen

824 | +3,4 % \v/

7721-8,1%

233 |+8,4%

Nichtbeachten der Vorfahrt

Fehler beim Abbiegen, Wen-
den, Ruckwartsfahren

Alkoholeinfluss

Unfallstatistik 2024

Verkehrsunfalle nach Verkehrsbeteiligung

@% Fahrrad 436 |-1,8%

@% Pedelec 248 | +22,8 %

é‘ Motorisierte  3711+6,9 %
&Wd  zweirader

g Stadtbahnen

FuBganger

FERWN

e Elektrokleinst-
fahrzeuge

107 |+ 40,8 %

246 |-9,2%

1471+8,1%

Unfalle nach Deliktsbereichen

‘ Alkoholeinfluss 233 |+8,4%

A

=i Drogeneinfluss 471-13,0%
C.

Unfalle nach Risikogruppen

‘i’i’" Kinder
% Senioren

8 Unfallflucht  5.2471+55% 'ﬁ'ﬂ Junge
n

Erwachsene

841-17,6 %

1.410 | +5,7 %

1.185]+3,5%
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UNFALLENTWICKLUNG

22.962

Verkehrsunfalle
+2,3%

.

146

Verletzte
-0,2%




Allgemeine Unfalllage fiir die Gemarkung
Stuttgart

Die Anzahl der Verkehrsunfalle im Zustandigkeits-
bereich des Polizeiprasidiums Stuttgart hat sich im
Jahr 2024 erneut moderat erhdht. Insgesamt wurden
22.962 Verkehrsunfalle polizeilich registriert, was ei-
nem Anstieg von etwa 2,3 Prozent im Vergleich zum
Vorjahr entspricht.

Diese Entwicklung bestatigt zwar die Erwartung,
dass die besonders niedrigen Unfallzahlen aus den
Pandemiejahren 2020 bis 2022 nicht dauerhaft ge-
halten werden kénnen, ist jedoch insgesamt positiv
zu bewerten. Der Anstieg bleibt mit 2,3 Prozent tber-
schaubar und deutet darauf hin, dass sich das Un-
fallgeschehen auf einem insgesamt stabilen Niveau
bewegt. Dies zeigt, dass die MalRnahmen zur Ver-
kehrssicherheit weiterhin Wirkung zeigen und gréR3e-
re Zuwachse bei den Verkehrsunfallen mit Personen-
schaden ausgeblieben sind.

UNFALLSTATISTIK 2024

Unfallfolgen

Die Entwicklung der Zahl der im Strafenverkehr
verunglickten Menschen weist dennoch darauf hin,
dass die Verkehrssicherheit weiterhin ein zentrales
Anliegen bleiben muss. Insgesamt wurden 2.146
Menschen bei Verkehrsunfallen mit Personenscha-
den verletzt, was einem minimalen Rickgang von
0,2 Prozent entspricht. Der Anteil der Schwerver-
letzten an allen bei Unféllen in Stuttgart verunglick-
ten Personen liegt mit knapp neun Prozent auf dem
drittniedrigsten Wert im Funf-Jahresvergleich. Fest-
zuhalten ist, dass die Anzahl der im StraRenverkehr
Getoteten unverandert bei 7 liegt, somit nicht weiter
angestiegen ist, aber im Umkehrschluss auch nicht
reduziert werden konnte. Eine Annaherung an die
Ziele der VISION ZERO wurde damit mit Blick auf die
Reduzierung der Zahl im StralRenverkehr in Stuttgart
getdteten Menschen noch nicht erreicht.

Unfallentwicklung
25000
22962
GESAMTANZAHL sass 2237 p—
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Verkehrsunfall mit Sachschaden (Ordnungswidrigkeit)
Verkehrsunfall mit Sachschaden (Bedeutende Ordnungswidrigkeit, Straftat)
Verkehrsunfall mit Personenschaden
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Unter den todlich Verungliickten befanden sich zwei
FuRganger, ein Pedelecfahrer, ein Motorradfahrer,
ein Leichtkraftradfahrer und der Nutzer eines E-
Skateboards. Als Mitfahrerin in einem Pkw erlitt eine
weitere Person aufgrund des Unfallgeschehens tod-
liche Unfallfolgen.

In vier Fallen setzten die tddlich Verunglickten die
Ursache selbst. Dabei liefen 3 Unfalle ohne weitere
Unfallbeteiligte ab. Bei einem FuRganger, dem Mo-
torradfahrer als auch bei der Mitfahrerin im Pkw wur-
den die Unfalle von anderen Verkehrsteilnehmern
verursacht.

Bei den Leichtverletzten wurde mit 1.953 Personen
lediglich ein moderater Zuwachs von 0,3 Prozent
verzeichnet. Die Zahl der Schwerverletzten ging er-
freulicherweise hingegen auf 193 Personen zurtick
(minus 5 Prozent), was die Bedeutung praventiver
MalRnahmen zur Reduzierung der Unfallfolgen un-
terstreicht. Die Zahlen zu den Unfallfolgen machen
deutlich, dass die Anzahl der schwerwiegenden Un-
falle in einem Uberschaubaren Rahmen bleibt.

Dies schafft eine solide Grundlage, auf der beste-
hende Malinahmen zur weiteren Optimierung der
Verkehrssicherheit aufgebaut werden koénnen, um
langfristig eine weitere Verbesserung der Unfalllage
zu erreichen.

Unfallentwicklung
2500
. 2157 2153
VERUNGLUCKTE 2047 5023 ; .
PERSONEN 7 1879 >
verletzt
Schwer- 1500
verletzt
Getotet
1000 1948 1953
1767 1701 1850
A
\.l\ 500
2020 2021 2022 2023 2024
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Hauptunfallursachen — Faktor ,,Mensch*

Die Hauptunfallursache im Stra3enverkehr bleibt der
Faktor Mensch, was sich in komplexen Verkehrsab-
laufen einer Grofl3stadt wie Stuttgart besonders zeigt.
Die Komplexitat erfahrt durch die im Strallennetz
zahlreich eingerichteten Baustellen nochmals eine
Verscharfung. Fehler wie Unaufmerksamkeit, Ab-
lenkung, Uberhdéhte Geschwindigkeit oder das Miss-
achten von Vorfahrtsregeln treten hier aufgrund des
dichten Verkehrsaufkommens und der hohen Anfor-
derungen an alle Verkehrsteilnehmer noch starker in
den Vordergrund. Ablenkungen durch Smartphones
oder andere elektronische Gerate, aber auch das
Navigieren durch komplexe Verkehrsknotenpunkte
stellen in stadtischen Gebieten zusatzliche Heraus-
forderungen dar. Ebenso wirkt sich risikoreiches Ver-
halten, wie aggressives Fahren oder das Ignorieren
von Verkehrsregeln wesentlich auf die Unfallstatistik
aus. Diese Besonderheiten des urbanen Raums ver-
deutlichen die Notwendigkeit, durch gezielte Aufkla-
rung, praventive Malhahmen und konsequente

Kontrollen ein starkeres Bewusstsein flr siche-
res und verantwortungsvolles Verhalten im dichten
Stadtverkehr zu foérdern. Die Hauptunfallursachen
sind jahrlich wiederkehrend gleich und werden von
,Nichtbeachten der Vorfahrt“ und ,Fehlern beim Ab-
biegen, Wenden und Rickwartsfahren®, die mit zir-
ka 18 Prozent dominieren angefiihrt. Danach folgen
L,Unfalle unter Alkoholeinfluss®, ,Abstand", ,Fehler bei
der Fahrbahnbenutzung® und ,Fehler beim Fahrstrei-
fenwechsel” sowie ,Geschwindigkeit”.

e[ e | S | S
Hauptunfallursachen 2021 zum Vorjahr zum Vorjahr in
absolut Prozent

IFehler beim Vorbeifahren +44,4 I
ILadung(ungeswhertluberladen) ” 27 “ 32 ” 19 ” 24 ” 27 ” +3 “ +12,5 I
[rechnische Mangel || 24 || 23 |[ 39 || 34 || 20 || -5 [ -14,7 |
[Ablenkung (Neu ab 2021) | || 34 || 76 || 79 || 39 || - 40 | - 50,6 |
[Ruhender verkehr || 52 || 54 |[ 72 || 36 || 46 || +10 [ +27,8 |
[clatee/schliipfrigkeit || 65 || 118 |[ 111 |[ 111 || 78 || -33 | -29,7 |
[0berschreiten der Fahrbahn || 120 || 106 || 113 |[ 124 || 80 || -a4 [ -35,5 |
IFalschesVerhaltengegenl'.'lberFuBgéngern” 91 “ 82 ” 105 ” 82 ” 90 ” +8 ” +9,8 I
[Verkehrstiichtigkeit (ohne Alkohol) || 8o || 85 || 98 || 125 || 222 || -13 [ -10,4 |
[0berhoten || o1 || 108 |[ 102 |[ 106 || 222 || +16 | +15,1 |
[Geschwindigkeit || 236 || 210 || 194 || 185 || 272 || -14 [ -7,6 |
[Fehter beim Fahrstreifenwechsel || 207 || 176 || 220 || 159 || 280 || +21 | +13,2 |
[Fehter bei der Fahrbahnbenutzung || 184 |[ 223 || 242 |[ 215 || 222 || -4 | -1,9 |
[Abstand || 131 || 99 |[ 170 || 258 || 213 || -45 | -17,4 |
[Atkoholeinfluss || 184 |[ 211 || 255 |[ 215 || 233 || +18 | +8,4 |
lAbbiegen, Wenden, Riickwiértsfahren ” 901 “ 613 ” 605 ” 840 ” 772 ” - 68 ” -8,1 I
[Nichtbeachten der Vorfahrt || 763 || 742 || 759 || 797 || 824 || +27 | +3,4 |
[sonstige Fehler || 4685 || 4923 || 5280 || 5125 || 5505 || +380 [l +7,4 |
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Anzahl der Unfélle mit Rad- bzw. Pedelecfahrern
auf nahezu gleichbleibend hohem Niveau

Die Anzahl der Unfalle bei den Pedelecfahrern (248)
nahm um annahernd 23 Prozent zu, wahrend bei den
Radfahrern (436) ein geringer Rickgang von 8 Un-
fallen zu konstatieren ist.

Die Unfallfolgen fir Fahrrad- und Pedelecfahrer ver-
deutlichen abermals, dass diese Verkehrsteilnehmer
aufgrund der fehlenden fahrzeugseitigen Sicher-
heitsvorkehrungen besonders anfallig fur Verletzun-
gen sind. Im Vergleich zu Kraftfahrzeugnutzern, die
durch eine schitzende Sicherheitszelle sowie zu-
satzliche Schutzmechanismen wie beispielsweise
Sicherheitsgurte und Airbags geschutzt sind, haben
Fahrrad- und Pedelecfahrer bei Unfallen ein deut-
lich hdheres Risiko, schwerwiegende Verletzungen
zu erleiden. Besonders in stadtischen Gebieten, in
denen die Verkehrsintensitat hdher und die Unfallge-
fahren vielfaltiger sind, wird die Verwundbarkeit die-
ser Gruppen deutlich.

Wahrend der Uberwiegende Anteil der unfallbetei-
ligen Radfahrer (302 / minus 0,3 Prozent) und Pe-
delecfahrer (184 / plus 17 Prozent) vergleichsweise
leichte Verletzungen als Unfallfolge davontrugen, er-
litten 46 (minus 24 Prozent) Radfahrer und 33 (plus
65 Prozent) Pedelecfahrer dagegen schwere Ver-
letzungen. Dabei ist der Grad der Unfallfolge in der
Regel nicht beeinflussbar. Ein alleinbeteiligter Pede-
lecfahrer erlag seinen schweren sturzbedingten Ver-
letzungen. Vorausgegangen war bei abschussiger
Fahrt eine Abwehrbewegung nach einem Insekt, wo-
raufhin der Pedelecfahrer von der Fahrbahn abkam
und unglicklich stirzte.

Uber die Jahre hinweg hat sich die Tatsache nicht
verandert, dass bei etwas mehr als der Halfte der
Verkehrsunfalle dem Radverkehr aufgrund von indi-
viduellem Fehlverhalten (einschlie3lich Alleinunfalle)
selbst die Verantwortung an den Schadensereig-
nissen zugeschrieben werden muss. Dabei spielen
verschiedene Ursachen eine Rolle, wobei insbeson-
dere das ,Nichtbeachten der Vorfahrt und der ,Al-
koholeinfluss® als die haufigsten Faktoren auftreten.
Ebenfalls signifikant tragen Fehler wie eine ,nicht an-
gepasste Geschwindigkeit* und ,falsche

Fahrbahnbenutzung®, als auch ,Fehler beim Abbie-
gen“ zu dem Unfallgeschehen bei. Die Polizei be-
halt daher auch im Jahr 2025 die Regelakzeptanz
von Fahrrad- und Pedelecfahrern im Fokus und wird
ein Fehlverhalten wenn mdglich und notwendig zur
Ahndung bringen.

Aber auch das Fehlverhalten oder die Unachtsam-
keit der anderen Verkehrsteilnehmer tragt zum Un-
fallgeschehen bei. So sind die Ursachen ,Missachten
der Vorfahrt“ und ,Fehler beim Abbiegen® bei ande-
ren beteiligten Fahrzeugnutzern fuhrend, gefolgt von
,Fehlern beim Einfahren in den flieRenden Verkehr®,
,Fehlern beim Wenden und Ruckwartsfahren“ und
,Fehlern beim Ein- und Aussteigen (Dooring-Un-
falle)“. Der Anteil der Unfallursache ,Fehler beim
Uberholen* durch Kraftfahrzeuge betragt — unter an-
derem wegen Unterschreitens des Seitenabstands
— funf Prozent. Es sind aber nicht nur die anderen
Verkehrsteilnehmer, welche zu einem Unfallgesche-
hen beigetragen haben. Auch Fullgéanger haben
mit ,Fehlern beim Uberschreiten der Fahrbahn® mit
knapp 4 Prozent einen nicht zu vernachlassigenden
Verursacheranteil auf sich zu verbuchen.

Das Tragen eines Helms und anderer Schutzausris-
tung verhindert keinen Unfall, kann jedoch schwere
Kopfverletzungen bei Fahrrad- und Pedelecunfallen
verhindern. Ohne Helm sind Radfahrer einem deut-
lich héheren Verletzungsrisiko ausgesetzt. Leider ist
die Bereitschaft, freiwillig einen Helm zu tragen, bei
den verungluckten Pedelecfahrern (47 Prozent / mi-
nus 4) im Vergleich zum Vorjahr zuriickgegangen,
wohin gegen diese Bereitschaft bei Fahrradfahrern
(52 Prozent / plus 10) erfreulich ausgepragter war.
Diese Resultate zeigen, dass es noch immer deut-
lichen Nachholbedarf gibt. Angesichts des modera-
ten Anstiegs der Unfallzahlen im Radverkehr und der
Tatsache, dass 41 Prozent der Schwerverletzten und
25 Prozent der Leichtverletzten dem Radverkehr zu-
zuschreiben sind, wird die Polizei bei Kontrollen und
Praventionsveranstaltungen weiterhin die Schutzwir-
kung eines Helms hervorheben.

POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART g
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Verkehrsunfalle mit Radfahrern

2020 508
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Verkehrsunfalle mit Pedelecs
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147

Unfalle mit
_..]! Elektrokleinstfahrzeugen

3 : —

ELEKTROKLEINST-
FAHRZEUGE

+81%
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E-Scooter — berwiegend den gewerblichen Ver-
leihern zuzuordnen — gehoren zwischenzeitlich
zum Stadtbild

Die Anzahl der Unfalle (147) mit Beteiligung von
Elektrokleinstfahrzeugen nahm im Vergleich zum
Vorjahr um ca. 8 Prozent zu. Wahrend bei den Ver-
kehrsunfallen mit Personenschaden (113) eine ge-
ringe Zunahme von 2 Unfallen (plus 2 Prozent) ver-
zeichnet werden konnte, ist bei den Verkehrsunfallen
mit Sachschaden (34) eine deutliche Zunahme von
36 Prozent festzustellen, wenngleich sich die Zahlen
insgesamt noch auf einem niedrigen Niveau bewe-
gen.

Bei den Unféllen mit Personenschaden erlitten 83
Elektrokleinstfahrzeugnutzer selbst leichte Verlet-
zungen (minus 4 Prozent),12 Nutzer erlitten schwe-
re Verletzungen (plus 20 Prozent). Wahrend bei 20
Unfallen mit Personenschaden Kopfverletzungen
bei den E-Scooter-Nutzern dokumentiert wurden,
ist festzuhalten, dass insgesamt bei den Unfallen
mit dieser Verkehrsbeteiligungsart nur 5 E-Scooter-
nutzer freiwillig einen Helm getragen hatten. Hier gilt
dasselbe wie fur die Radfahrer: Das Tragen eines
Helmes kann dazu beitragen, schwere Verletzungen
zu vermeiden oder diese zumindest stark abzumil-
dern. Mit groRem Bedauern ist festzuhalten, dass er-
neut ein tragischer Alleinunfall mit einem nicht flir den
offentlichen Verkehr zugelassenen E-Skateboard fir
den Skateboardfahrer todlich endete. Der Verlust
eines Menschenlebens mahnt eindringlich, wie ris-
kant der Umgang mit solchen Fahrzeugen ist — eine
Gefahr, die neben den Fahrern potenziell auch an-
dere Verkehrsteilnehmer betreffen kann. Dass sich
ein solches Unglick wie im Jahr 2023 nun im Jahr
2024 wiederholt, unterstreicht die Erkenntnis und
die Botschaft, die Risiken bei Gebrauch dieser — im
offentlichen Verkehrsraum ohnehin nicht erlaubten —
Gerate nicht zu verharmlosen und dementsprechend
verantwortungsvoll zu handeln. Dies gilt insbesonde-
re, nachdem E-Skateboards zwischenzeitlich auch
beliebte Geschenke fir Kinder zu sein scheinen.
Auffallig ist mithin der Anteil der Unfallverursachung,
welcher im zurickliegenden Jahr in 73 Prozent der
Unfalle (minus 6 Prozent) den Nutzern von Elektro-
kleinstfahrzeugen zugerechnet werden muss.

Die Anzahl der darin enthaltenen Alleinunfalle bleibt
mit 45 Unfallen (plus 10 Prozent) weiterhin auf ho-
hem Niveau. Die Hauptunfallursachen werden bei
den E-Scooter-Nutzenden von ,mangelnder Ver-
kehrstuchtigkeit (Alkohol- bzw. Drogenbeeinflus-
sung)“ und ,Fehlern bei der Fahrbahnbenutzung® mit
anndhernd 46 Prozent dominiert. Danach folgen die
Ursachen ,Nichtbeachten der Vorfahrt®, ,nicht ange-
passte Geschwindigkeit“ und ,Fehler beim Einfahren
in den flieRenden Verkehr”. Die Konsequenzen fir
die Schwerpunkte polizeilicher Verkehrssicherheits-
arbeit fur das Jahr 2025 werden hier sehr deutlich.
Werden die Unfalle von anderen Verkehrsteilneh-
mern verursacht, so sind die Ursachen ,Fehler beim
Einfahren in den flieBenden Verkehr* und ,Nichtbe-
achten der Vorfahrt“ fuhrend, gefolgt von ,Fehler
beim Abbiegen, Wenden oder Rickwartsfahren®.
,Dooring“-Unfalle als Ursache wurden im Berichts-
zeitraum nicht benannt. Allerdings sind E-Scooter-
fahrer ebenso wie Radfahrer dem Risiko ausgesetzt,
das durch das Fehlverhalten von Autofahrern und ih-
ren Mitfahrern beim Aussteigen aus geparkten Fahr-
zeugen entstehen kann.

Hollandischer Griff

der Hollandische Griff

Eine einfache PraventionsmaBnahme ist der sog.
,Hollandische Griff“: Dabei wird die Autotlr mit der weiter
entfernten Hand ge&ffnet, sodass sich der Oberkérper

automatisch dreht und der Blick in den Ruckspiegel fallt -

eine effektive Methode, um herannahende Zweirader
rechtzeitig zu sehen und Unfalle zu vermeiden.

POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART 15
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Verkehrsunfille mit Elektrokleinstfahrzeugen
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Offentlicher Personennahverkehr mit der Stadt-
bahn — Symbol fur sicheren und zuverlassigen
Nahverkehr und ein Herzstiick des offentlichen
Lebens in Stuttgart

Die Stadtbahn der Stuttgarter Strallenbahnen AG
(SSB) ist ein unverzichtbares Rickgrat des stadti-
schen Nahverkehrs und pragt vielfach den Alltag von
Bewohnern und Berufstatigen.

Mit 15 Linien im Regelverkehr, die eine Gesamtlan-
ge von 236 Kilometern abdecken, sorgen 224 Schie-
nenfahrzeuge flr Mobilitat an Gber 200 Haltestellen.
Dabei verlauft der Grofteil des Streckennetzes auf
separaten Bahnkdrpern — oft durch Tunnel — und ist
so vollstandig vom Ubrigen Verkehr abgeschirmt. Le-
diglich acht Kilometer der Gleise sind in Stralenfahr-
bahnen integriert.

Die Stadtbahnen legen jahrlich tGber 21 Millionen
Wagenkilometer zurlick, wobei das Handeln der
Stadtbahnfuhrerflihrer sowie die eingesetzte Siche-
rungstechnik eine wesentliche Rolle spielen. Diese
Kombination tragt dazu bei, dass das Fahrpersonal
selbst nur einen kleinen Anteil der Unfalle verursacht.
In der jungsten Geschichte der SSB wurde dies im
Jahr 2024 von einem verheerenden Unfall Uber-
schattet, bei dem eine Stadtbahnflhrerin auf gerader
Strecke auf eine stehende Bahn auffuhr. Die Wucht
der Kollision flihrte bei einem Fahrgast und der
Stadtbahnflihrerin zu schweren Unfallfolgen. Weitere
Fahrgaste erlitten leichte Verletzungen. Trotz dieses
Unglickes hat die jahrelange Erkenntnis weiterhin
Gultigkeit, dass primar Kreuzungen, Einmindungen
und Kreisverkehre nach wie vor ein erhdhtes Unfall-
risiko bergen. Hier zeigt sich wiederkehrend, dass in
rund 76 Prozent der Falle (im Vorjahr: 74 Prozent)
andere Fahrzeugfihrer fir Unfalle verantwortlich
sind. Haufige Ursachen sind das Missachten der
Vorfahrt, Fehler beim Abbiegen oder Wenden sowie
das Nichtgewahren des Vorrangs. Auch das Verhal-
ten von FuRgangern tragt in einigen Fallen zu Unfal-
len bei: 15 solcher Vorfalle (Vorjahr: 11) wurden auf
Unachtsamkeit, Eile oder Ablenkung zurtckgefuhrt.
Besonders kritisch ist dies an oberirdischen Halte-
stellen, wo einfahrende Stadtbahnen trotz blinkender
Warnlichter oft Ubersehen werden oder verbotener-
weise der Bahnkorper Uberquert wird.

18 POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART

Mit der Uberwachung des verbotswidrigen Wendens
und Abbiegens durch Fahrzeugfuhrer an besonders
unfallgefahrdeten Kreuzungen mit Stadtbahnverkehr
deckt die Polizei einen weiteren wichtigen Bereich
der Verkehrssicherheitsarbeit ab. Beanstandete
Fahrzeugflhrer werden bei diesen Kontrollaktionen
im Rahmen verkehrserzieherischer Gesprache mit
den Gefahren und den moglichen Folgen ihres Fehl-
verhaltens konfrontiert. Dem oftmals nachlassigen
Fehlverhalten der FuRganger beim Uberschreiten
der Gleise an den sog. Z-Uberwegen begegnet die
Polizei ebenfalls mit Praventionsaktionen.

Tipp der Polizei

" i

Fehlverhalten von Fahrzeugfuhrern oder FuBgéngern kann
oftmals zu Gefahrbremsungen fihren. Daher empfiehlt die
Polizei, in der Bahn Fahrgastsitze zu nutzen, mindestens
sich aber an den Haltegriffen festzuhalten, damit
Fahrgaste in einem solchen Fall in der Bahn nicht zu
Schaden kommen.

T —
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Verkehrsunfalle mit Stadtbahnbeteiligung

2020
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
. VU-Sach
(EUSKa)

2022
. VU-Pers

2023

2024

Verkehrsunfille mit Stadtbahnbeteiligung

55 49 57
VERUNGLUCKTE 100
PERSONEN
Leicht- 80
verletzt
Schwer- 60
verletzt
Getotet
40
S
43 45
20 35
18 6
12
IL M o . o)
2020 2021 2022

107
80 100 120
54 109
96
42
11 gy 12 ey
2023 2024
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Unfille unter

Drogeneinfluss
-13,0 %

233

Unfalle unter

Alkoholeinfluss
+8,4 %
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Unfalle unter Beeinflussung von Alkohol- und/
oder Drogen im Lichte der Cannabislegalisie-
rung

Fehlende Verkehrstlchtigkeit — sei es durch Alkohol-
oder/und Drogenkonsum — ist eine nicht zu unter-
schatzende Ursache fur Unfalle mit schweren oder
gar tédlichen Unfallfolgen.

Wahrend die Anzahl der Unfélle unter Alkoholein-
fluss einer Zunahme von 8 Prozent unterlagen, ist
die Anzahl der Unfalle unter Drogeneinfluss auf 47
Unfalle (minus 13 Prozent) zuriickgegangen. Den
Unfallen unter Alkoholeinfluss stehen 1.312 (mi-
nus 22 Prozent) folgenlose Trunkenheitsfahrten (im
Rahmen von Kontrollen festgestellte, fahruntichti-
ge Verkehrsteilnehmende) sowie den Unfallen unter
Drogeneinfluss 621 (minus 19 Prozent) folgenlose
Drogenfahrten gegenliber. Davon entfallen mit 624
(minus 16 Prozent) rund ein Drittel dieser folgenlo-
sen Trunkenheits- und Drogenfahrten auf die Nutzer
von Elektrokleinstfahrzeugen.

Seit dem 1. April 2024 schafft die Teil-Legalisie-
rung von Cannabis mehr Spielraum flr Besitz und
Anbau von Cannabis. Dabei wird der Konsum ent-
stigmatisiert. Allerdings gibt es keine Garantie, dass
Konsumenten die verantwortungsvolle Teilnahme
am StralRenverkehr und den Drogenkonsum in Ein-
klang bringen werden. Der erleichterte Zugang zum
Konsum hat nicht eine automatische Anpassung der
Verhaltensmuster im Strallenverkehr im Sinne der
Sicherheit zur Folge. Die Gefahr vermehrter Fahrten
unter dem Einfluss von THC bleibt daher real.

Um dieser Gefahr entgegenzuwirken, halt die Poli-
zei auch zukinftig an der Strategie von Praventions-
angeboten und polizeilichen Verkehrskontrollen zur
Bekampfung von ,Alkohol- und Drogenfahrten” fest
und wird diese weiter intensivieren. Festgestellte
VerstoRe werden konsequent verfolgt.

POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART 21
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Verkehrsunfille unter Alkoholeinfluss

2020
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
VU-Sach
(EUSKa)

2022 255

. VU-Pers

2023

2024

o 50 100 150 200 250 300

Verkehrsunfille unter Alkoholeinfluss

91 101 126 94 96
VERUNGLUCKTE 120
PERSONEN
. 100
Leicht-
verletzt
80
Schwer-
verletzt
Getédtet 60
106
40 82
. 68 = 69
NA
20
2S 18 20 18 -
0 N 0 = 0
2020 2021 2022 2023 2024
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Verkehrsunfille unter Drogeneinfluss

2020
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
VU-Sach
(EUSKa)

2022

. VU-Pers

2023

(@ ) 2024

Verkehrsunfalle unter Drogeneinfluss

12 17 19 35 19
VERUNGLUCKTE 30
PERSONEN
25
Leicht-
verletzt
20
Schwer-
verletzt
Getotet 15 8O
10
? 15
WA 14 13
5 10
1 1
2020 2021 2022 2023 2024
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UNSERE BOTSCHAFT

Die mangelnde Beachtung von Verkehrsregeln und
Aufmerksamkeitsdefizite, die oft durch Ablenkung
oder routiniertes Verhalten im Stralenverkehr ent-
stehen, zahlen zu den Hauptursachen fir Unfalle.
Besonders scheinbar harmlose Verhaltensweisen,
wie das unbewusste Ignorieren von Vorschriften oder
eine nachlassige Fahrweise, kdnnen schwerwiegen-
de Folgen haben. Um solche Risiken zu minimieren,
ist eine gezielte und konsequente polizeiliche Ver-
kehrsiberwachung unerlasslich. Sie bildet einen
zentralen Bestandteil der Verkehrssicherheitsarbeit,
da sie nicht nur Regelverstofe sanktioniert, sondern
auch praventiv wirkt und das Bewusstsein flir siche-
erhalten starkt.

anr 2025 werden wir dieser
dlem wir unsere Prasenz
intensivierten Kontroll
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Unsere Praventionsbotschaften

in Kurze

VERKEHRSTEILNEHMER

FUR ALLE

Jeder im StraBenverkehr tragt Verantwortung -
ob zu FuB, auf dem Rad, mit dem E-Scooter oder
im Auto. Strikte Einhaltung der Verkehrsregeln,
volle Aufmerksamkeit und ein Bewusstsein fur
mogliche Gefahren sind essenziell, um Unfalle zu
verhindern.

FUR AUTOFAHRER
UND BEIFAHRER

Prifen Sie vor dem Aussteigen den ruckwartigen
Verkehr, idealerweise mit dem Hollandischen
Griff, um Kollisionen mit Radfahrern und E-
Scooter-Nutzern zu vermeiden. Reduzieren Sie
ihre Geschwindigkeit in unubersichtlichen Berei-
chen und nehmen Sie Rulcksicht auf schwachere
Verkehrsteilnehmer.

GEMEINSAM FUR MEHR SICHERHEIT

Va4 & 3 \ N
FUR FUSSGANGER

Achten Sie auf den flieBenden
Verkehr, nutzen Sie gesicherte
Ubergédnge und vermeiden Sie
Ablenkungen, wie das Tippen auf
dem Smartphone, besonders
beim Uberqueren der StraBe.

FUR RAD-
FAHRER UND
E-SCOOTER-
NUTZER

Fahren Sie vorausschauend, hal-
ten Sie ausreichend Abstand zu
parkenden Autos und rechnen
Sie mit plétzlichen Turéffnungen.
Tragen Sie nach Méglichkeit re-
flektierende Kleidung, um besser
sichtbar zu sein. Schutzen Sie ihr
Bestes durch Tragen eines Fahr-
radhelms.

Die schweren Unfallfolgen, die auch 2024 erneut tragisch deutlich wurden, zeigen, wie
schnell das Leben der Betroffenen — und ihrer Angehérigen — nachhaltig verandert werden
kann. Lassen Sie uns gemeinsam durch vorausschauendes und umsichtiges Verhalten
Unfélle vermeiden. Bleiben Sie jederzeit konzentriert und tragen Sie aktiv zur
Verkehrssicherheit bei — zum Schutz und Wohlergehen aller!

POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART
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Deliktsbereiche | Unfallflucht

UNFALLSTATISTIK 2024

Verkehrsunfalle mit Unfallflucht

GESAMTANZAHL
UNFALLE

VU-Sach
(EUSKa)

- VU-Pers

Gy £°

2020

2021

2022

2023

Verkehrsunfille mit Unfallflucht

VERUNGLUCKTE
PERSONEN

Leicht-
verletzt

Schwer-
verletzt

Getotet

@
NA

2024
(6] 1000 2000 3000 4000 5000 6000
182 159 162 151 175
200
150
100
50
8 9
o | mmo Mo  EEo mmo
2020 2021 2022 2023 2024
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Verkehrsbeteiligungen | Motorisierte Zweirader

Verkehrsunfalle mit motorisierten Zweiradern

GESAMTANZAHL
UNFALLE

VU-Sach
(EUSKa)

. VU-Pers

WS

2020

2021

2022

2023

2024

Verkehrsunfille mit motorisierten Zweiradern

VERUNGLUCKTE
PERSONEN

Leicht-
verletzt

Schwer-
verletzt

Getotet
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Verkehrsbeteiligungen | FuBganger

Verkehrsunfille mit FuBgangern

GESAMTANZAHL

UNFALLE

VU-Sach
(EUSKa)

. VU-Pers

Vel ANS

2020

2021

2022

271

2023

2024

o 50 100 150 200 250 300

Verkehrsunfalle mit FuBgangern

VERUNGLUCKTE

PERSONEN

Leicht-
verletzt

Schwer-
verletzt

Getotet

NA

211 193 219 234 217

200
150

100 194
e 190

160 166

50

48
37 38
26 25
3 1 o 2 2
A — — —

2020 2021 2022 2023 2024
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Risikogruppen | Senioren

Verkehrsunfalle mit Senioren (65+)

2020
GESAMTANZAHL

UNFALLE
2021

VU-Sach

(EUSKa)
2022

- VU-Pers
2023

® o

I II II I 2024

(0] 500

Verkehrsunfille mit Senioren

165 145

VERUNGLUCKTE 200

PERSONEN

Leicht-

verletzt 150

Schwer-
verletzt

Getotet

100

133

. 119

VY %
29 26
— 0

2020 2021
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Risikogruppen | Junge Erwachsene

Verkehrsunfalle mit Jungen Erwachsenen

2020
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
- VU-Sach
(EUSKa)
2022
- VU-Pers
202
‘. ® 023
[ [ ] 2024

(0] 200 400 600

Verkehrsunfille mit Jungen Erwachsenen

201 214 224
VERUNGLUCKTE 250
PERSONEN
200
Leicht-

verletzt

Schwer- 150
verletzt

. Getotet 100 159 205
179
o 50

NA
I%i o) 15 [G) 19 )

2020 2021 2022

[ W ‘s!,

1150

1145

1185

800 1000 1200

222 259

244

204

17 13

2023 2024
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Risikogruppen | Kinder

Verkehrsunfille mit Kindern

2020 108
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
- VU-Sach
(EUSKa)
2022
- VU-Pers
2023 102

0. S

(0] 20 40 60 80 100 120

Verkehrsunfalle mit Kindern

89 74 71 88 70

VERUNGLUCKTE 80
PERSONEN

Leicht-

verletzt 60

Schwer-
verletzt

.. 40
Getotet 73 77

69
64 63

@
VA 20

MLLL

2020 2021 2022 2023 2024

o
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Schulwegunfalle

Schulwegunfalle
2020
GESAMTANZAHL
UNFALLE
2021
Schulweg-
unfalle
2022
2023
S &
S —
©i= 2024

Schulwegunfille

VERUNGLUCKTE 30
PERSONEN

. Leicht-

verletzt

Schwer-
verletzt

Getotet

[
NA

2020 2021 2022 2023 2024
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Ubersicht der zehn schwerwiegendsten Unfallh

aufungsstellen

L. . . vuU VU- | Folgen]Folgen] Ukosten
|Mitte Gebhard-Miiller-Platz 24 10 o 14 279
Ost Gaisburger Briucke 14 6 1 7 355
ost Cannstatter StraBe -
HeilmannstraBe 2 < © & e
. SolitudestraBe -
\Weilimdorf Engelbergstrae 8 4 o 4 88
Zuffenhausen ||[Porscheplatz 8 3 (o] 6 78,8
\Vaihingen Am Wallgraben - >
g IndustriestraBe & & 2 & &
Feuerbach gkt 13 ) 2 11 499
SieglestraBe
Mitte CharlottenstraBe - - & > 5 414
Olgastralle
ost Cannstatter StraRRe - 9 >
VillastraBe < 2 2 et
NeckartalstraBe -
Bad Cannstatt HaldenstraBe 3 1 o 2 39

2

(o]

1

2

Ukosten

Vu- |Folgen] Folgen
Pers SV LV

in Tsd.€

189

113

325

126

107

106

250

N . vuU VU- |Folgen|Folgen| Ukosten VU Vu- |Folgen| Folgen
Ortlichkeit Pers | sv . Pers | sv LV
Ost Cannstatter Stra3e - 11 12 1
HeilmannstraBe 2 2 & e = = °
Feuerbach Heilbronner Strale -
sieglestraBe 13 9 2 11 499 9 5 1 8
NeckartalstraBe -
Bad Cannstatt HaldenstraRe 3 1 o 2 39 8 2 1 2
Konig-Karl-Stra3e -
Bad Cannstatt T ——— 5 4 o 4 67 6 4 1 3
M&hringen 'Vaihinger StraBle -
ing Nord-Sud-StraBe 6 e © 4 g g = 1 5
sud B 14 - Sudheimer Platz 3 1 o 1 29 6 3 1 3
Sillenbuch Kirchheimer Stralle - a > 1 > 296 a 3 1 >
BockelstraBe
Mohringen RembrandtstraBle - 7 4 o a 81 3 > 1 1
9 Plieninger StraBe
Mitte Gebhard-Miiller-Platz 24 10 o 14 279 17 8 o 12
West BebelstraBe -
SchwabstraBe = e © = ) g 2 1 2
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Anmerkung

Im Interesse der angenehmeren Lesbarkeit wurde
auf die gleichzeitige Verwendung der mannlichen,
weiblichen und diversen Sprachform verzichtet.
Dies soll keinesfalls die Benachteiligung anderer
Geschlechter implizieren, sondern vielmehr als ge-
schlechtsneutral gewertet werden.

Bitte beachten Sie auflerdem, dass dieses Doku-
ment nicht vollstandig barrierefrei ist.

POLIZEIPRASIDIUM STUTTGART 35



214



